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  چکیده
از  استفاده  د. با های اصلی در م اکق غیررسمی را بر وضعیت ترافیکی شهر  اب  بررسی میاین تیقیق تأثیر اتصال سرک

، سر ت متوسط و تیلی  (V/C)، نسبت حه  به ظرفیت(LOS)هایی چو  سطح خدماتهای  می و  یفی، شاخصروش

، سطح ت جدید سرکدهد  ه  س از اتصال نتایج نشا  می ارزیابی شده است. (GIS) شبکه در سیست  معلومات جغرافیایی

دقیقه  ۱۵ اهش یافته و میانگین زما  سفر تا  حه  به ظرفیت نسبت ایدار به  ایدار ارتقا یافته،  ا  خدمات از وضعیت تقریب

 ٪۶۶ها رضایت   د و مصاحبه اهش زما  دسترسی میا  نقاط  لیدی را تأیید می GIS های متر شده است. تیلی 

هایی چو  افزایش سر ت وسایط، سروصدا دهد. با وجود مزایا، چالشده دگا  از بهبود وضعیت ترافیک را نشا  می اسخ

های در  روژه ترافیک یت مؤثرها بر اهمیت کراحی ایمن و مدیرهای اجتما ی نیز گزارش شده است. این یافتهو نگرانی

 .ورزدونق  در م اکق غیررسمی تأ ید میبهبود شبکه حم 
 ترافیک مدیریت  ؛سطح خدمات ؛ساحات غیررسمی ؛تیلی  شبکه ؛هااتصال سرک: کلیدی هایواژه
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Abstract 

 This study examines the effect of newly constructed main roads on traffic conditions in 

informal areas of Kabul. Using both quantitative and qualitative methods, indicators such 

as Level of Service (LOS), volume-to-capacity ratio (V/C), average speed, and network 

analysis in Geographic Information Systems (GIS) were assessed. The findings indicate 

that after the road connections were implemented, LOS improved from near-stable to 

stable, the V/C ratio decreased, and average travel time was reduced by up to 15 minutes. 

GIS analysis confirmed reduced travel times between key points, and interviews revealed 

that 66% of respondents were satisfied with traffic improvements. Despite the benefits, 

challenges such as increased vehicle speed, noise, and social concerns were also reported. 

These results highlight the importance of safe design and effective traffic management in 

transportation network improvement projects within informal areas. 
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 مقدمه
ساختن نیازهای اجتما ی، سیاسی، فره گی  ی در برآوردهیدر کول تاریخ همواره نقش برجستهها سرک

هایی وآمد و مکا   وا  مسیرهای رفتاند. در آغاز، این فضاها  مدتا  به ردهو اقتصادی شهرها ایفا 

های مذهبی و تعاملات اجتما ی میا  شهروندا  مورد استفاده قرار برای بر ایی بازارها، انهام مراس 

ها در نقاط مختلف جها  شک  گرفت  ه ای  یچیده از سرکشهرها، شبکه توسعه گرفت د. بامی

داد.  س از انقلاب ص عتی در ه   یوند میی گوناگو  اقتصادی، مسکونی و مذهبی را بههابخش

ای گونهها به یکی از   اصر  لیدی ساختار شهری تبدی  شدند؛ بههای ههده  و نوزده ، سرکقر 

ت،  هده گرفت د و مت اسب با این تیول ونق   الها بهها و حم جایی انسا  ه نقش اساسی در جابه

 . (Blazhevski et al., 2024)گیری شدها نیز دستخوش تغییرات چش کراحی و  ملکرد آ 

در شبکه  .ها اهمیت بیشتری یافتدر  ی این تیولت، توجه به نیوه اتصال و سازماندهی شبکه سرک

ها، وجود اتصال م طقی و  یوسته میا  اجزای مختلف سیست  ترافیکی از اهمیت اساسی برخوردار سرک

شود و کور متواز  در سراسر شبکه توزیع نمیصورت نبود چ ین ساختاری، بار ترافیکی به است. در

گردد. این تمر ز سبب ایهاد ازدحام در نتیهه، جریا  ترافیک ت ها در برخی مسیرهای خاص متمر ز می

 .(Alkaissi et al., 2024)شودشدید، افزایش تأخیر، و نارضایتی  مومی  اربرا  شهری می

 .ها شوندای م سه  و  ارآمد از سرکتیقق شبکهتوان د مانع با وجود این اهمیت،  وام  متعددی می
های جدی در شهرهای در حال توسعه، وجود م اکق مسکونی غیررسمی با این حال، یکی از چالش

  د. ها  م  میگیری یک شبکه م ظ  و  یوسته سرک  وا  مانعی  مده در برابر شک است  ه خود به

ت ها با ث مسدود شد  مسیرهای اصلی،  اهش ظرفیت  برنامه این م اکق نهی غیررسمی و بیتوسعه

گردد، بلکه ارتباط میا  م اکق مختلف شهری را نیز مخت  شبکه ترافیکی و افزایش ازدحام شهری می

 دهدکور قاب  توجهی افزایش میونق  برای سا  ا  شهر را بههای حم ساخته و هزی ه

(Atkinson, 2024). 

ها در این م اکق مداخله هدفم د و ایهاد شبکه سرک دهد  هبا این حال، تهربه و مطالعات نشا  می

های در بافت اصلیهای سرک اتصالایهاد  .همراه داشته باشدتواند نتایج مثبت و مؤثری بهمی

شود، بلکه فشار بر ونق  و تسهی  جریا  ترافیک م هر میهای حم ت ها به  اهش هزی هغیررسمی، نه

ها در نواحی های اصلی را  اهش داده و زمی ه را برای توسعه بهتر مسکن، خدمات و زیرساختجاده

 .(Collier et al., 2024) سازدای شهرها فراه  میحاشیه
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ها تأ ید دارد. بر اساس زیکی سرکی فراحهای یک تیقیق دیگر نیز بر اهمیت کدر همین راستا، یافته

ای انهام شود  ه تداخ  میا   ابرین  یاده و وسای  گونههای اصلی باید بهی سرکاین مطالعه، توسعه

های مؤثر روها، ایهاد سیست نقلیه به حداق  برسد. برای تیقق این هدف، کراحی م اسب  یاده

سازی وسایط نقلیه  یش هاد شده است. همچ ین،  ریض، و جداسازی مسیر  ابرین از مسیر روهاآب

ها موجب بهبود جریا  ترافیک،  اهش ازدحام، و تسهی  دسترسی وسایط نقلیه اضطراری مان د سرک

تا  ۱۳   ده های جمعگردد. در همین چارچوب، حداق   رض  یش هادی برای سرکها میآمبولنس

های جبرا  ها و هزی همن  اهش میزا  تخریب خانهمتر در نظر گرفته شده است؛  رضی  ه ض ۲0

های تری را برای وسایط نقلیه  مومی و تهاری فراه   رده و از توقفخسارت، دسترسی م اسب

 . (Mchome, 2017)نمایدها جلوگیری میغیرضروری و انسداد سرک

ها های مشابهی در زمی ه توسعه شبکه سرکهای اخیر، شهرها با چالشه در سالدر افغانستا  نیز، به ویژ 

شهر  ویک ، اوای  قر  بیست  س از تیولت سیاسی و اقتصادی .اندو مدیریت ترافیک مواجه بوده

 ه با ث  ؛ رشدی(Nazire et al., 2016)برنامه شهرنشی ی بوده است اب ، شاهد رشد سریع و بی

درصد از مساحت شهر  اب  را در بر  ۷0غیررسمی شده و ا  و  حدود  م اکق وسیع انکشاف

های اساسی چو  خدمات . این م اکق  ه اغلب فاقد زیرساخت(Sarwari & Ono, 2022)گیردمی

های    ده آبنگرا  شهری، شبکه فاضلاب و سیست  دفع معیاری فاضلاب هست د، با ث آلودگی

 Sahak et al., 2025; Stanikzai)اندزیست شهری گردیدهمیسوس  یفیت مییط  اهشزیرزمی ی و 

et al., 2023) انسداد رسمی در این م اکق، ی غیر ترین  یامدهای توسعه. با این حال، یکی از مه

ت ها در شبکه ارتباکی شهر است. بافت غیرم ظ  و فشرده این نواحی نه انقطاعو  هامسیرهای اصلی سرک

مسیرهای  بوری را قطع  رده، بلکه دسترسی میا  میلات را مخت  ساخته و مانع  ملکرد مؤثر شبکه 

گیری ،  اهش ایم ی ترافیکی، و شک ونق  شهری شده است. این وضعیت به افزایش ازدحامحم 

  .ونق  نا ایدار در سطح شهر انهامیده استیک سیست  حم 

 در .ها مطرح استهای بارز این چالشدر این میا ، ناحیه سیزده  شهر  اب  به   وا  یکی از نمونه

هایی قاب  توجه در راستای اتصال ویژه شاروالی  اب ، تلاشهای اخیر، ادارات مسئول، بهسال

اند. با وجود این اقدامات، تا  و  هیچ مطالعه های اصلی مطابق با ماستر لا  شهری انهام دادهسرک

مدیریت  کور مشخص تأثیر این اتصالت را بر نیوه لمی جامع و مست دی انهام نشده است  ه به

 .ویژه در این ناحیه، مورد بررسی قرار دهدترافیک در سطح شهر، به



 

 ش. هو۱۴0۴ ،۱(۱شماره ) ،(8) دور 24

ناحیه  های مسکونی غیررسمیهای اصلی در بافتاین تیقیق با هدف بررسی تأثیر اتصال سرک

شود. تمر ز اصلی این مطالعه بر ارزیابی نقش این ، بر مدیریت ترافیک انهام میسیزده  شهر اب 

جریا  ترافیک،  اهش ازدحام، و ارتقای دسترسی به خدمات  مومی است. اتصالت در بهبود 

های موجود در روند اجرایی این مداخلات ها و میدودیتهمچ ین، تیقیق در  ی ش اسایی چالش

 .باشدمی

سازی در م اکق های سرکتری از تأثیر  روژهتواند درک دقیقاهمیت این مطالعه در آ  است  ه می

ربط در جهت ش اسایی  مبودها، اصلاح تواند برای نهادهای ذیه دهد؛ نتایهی  ه میغیررسمی ارائ

رویکردها، و تدوین راهکارهای مؤثرتر برای بهبود شبکه ترانسپورتی این نواحی شهری مورد استفاده 

 .قرار گیرد

 تحقیق روش

آوری و تیلیلی بوده و از روش تر یبی  می و  یفی برای جمع-دارای ماهیت توصیفی تیقیقاین 

ها در ساحات ها استفاده شده است. هدف اصلی تیقیق، بررسی تأثیر اتصال سرکتیلی  داده

های  می و  یفی در تیقیق، رویکردی تر یب روش. مسکونی غیررسمی بر مدیریت ترافیک است

دهد تا از زوایای مختلف به تیلی  مسئله سازد  ه به  ژوهشگر این امکا  را مینگر را فراه  میجامع

های  ددی، قاب  س هش و آماری، زمی ه تیلی  مورد نظر بپردازد. استفاده از روش  می با تکیه بر داده

ها در ده  د. در مقاب ، روش  یفی با تمر ز بر تفسیر  دی ذیر را فراه  می ذیر و تعمی  ی ی، مقایسه

سازد. تر یب این دو ی افراد را ممکن میهای زیستهها، ادرا ات و تهربهبستر واقعی،  شف نگرش

  د و موجب ای را ایهاد میهای زمی ههای ملموس و دادهروش، نو ی تکمی  متقاب  میا  یافته

ای،  وام  زمی هتر از ت ها بر شواهد آماری، بلکه بر ش اخت  میقشود  ه تیلی   ژوهش نهمی

بعدی، جای درک یکتواند بهفره گی، اجتما ی و فضایی استوار باشد. به این ترتیب،  ژوهشگر می

 . (Creswell & Creswell, 2018)دست آوردتصویری چ دلیه، جامع و  اربردی از مسئله  ژوهش به
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 نمودار جریا  تیقیق :۱شک 

  وا  مطالعه موردی انتخاب شده برای دستیابی به اهداف تیقیق، ناحیه سیزده  شهر  اب  به

شهر  اب ،  ایتخت افغانستا ، در حدود   ج میلیو  نفر جمعیت دارد  ه از این میا ،  .(۲است)شک  

رویهٔ شهر    د. روند رشد سریع و بیغیررسمی زندگی می مسکونیساحات میلیو  تن در  ۲.۴حدود 

ریزی شهری مؤثر، م هر به تغییر  اربری بعد آغاز شد؛ وضعیتی  ه به دلی  نبود برنامهبه ۲00۱از سال 

 .(Jahani, 2023)های مسکونی و تهاری گردیدگستردهٔ اراضی زرا تی به  اربری

 یلومتر مربع  ۴۶.۶دارد و دارای مساحت تقریبی ناحیه سیزده  در بخش غربی شهر  اب  موقعیت 

ای  ه جمعیت آ  گونهرود، بهترین نواحی شهر  اب  به شمار میباشد. این ناحیه یکی از  رجمعیتمی

صورت های شهری در این ناحیه بهدرصد توسعه ۹0نفر برآورد شده است. بیش از  ۲۹0٬000در حدود 

باشد  ه هر یک گذر می ۱۳رفته است. ناحیه سیزده  شام  گذاری صورت گغیررسمی و بدو   لا 

 .(Wafa et al., 2024)اندخانواده را در خود جای داده ۱000کور میانگین حدود به

  وا  سرک اصلی این ناحیه، از بخش مر زی آ   بور  رده و نقش سرک مسمی به شهید مزاری، به

به این سو،  ۲00۱(. از سال ۲)شک    دایفا می لیدی در اتصال  اب  با ولیات مر زی و ج وبی 

ترین م اکق شهری  اب  تبدی  گیری افزایش یافته و به یکی از مه صورت چش جمعیت این ناحیه به

های اخیر، چ دین مسیر از این ناحیه به سایر . در سال(Sarwari & Ono, 2022)شده است

های بیرونی متص  شده است. این ویژگی، همراه با جمعیت بال و چالش های شهر و م اکقبخش

 .شهری، از دلی  اصلی انتخاب ناحیه سیزده  برای این تیقیق است
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 موقیعت ناحیه سیزده  )مطالعه موردی( در شهر  اب  :۲شک 

 

  (Adapted from Sarwari & Ono, 2022 as cited from UN-Habitat Afghanistn)  نوع استفاده زمین در ناحیه سیزده  :۲شک 

 روز مختلف اوقات در  یمستق یدانیم مشاهدات قیکر از هاداده ،ی م بخش دربا این حال، 

 نقاط نییتع و طیوسا ا یجر حه  ،یکیتراف رفتار یبررس مشاهدات، نیا از هدف. شدند یآور جمع

شبکه سرک های ناحیه سیزده   جامعه آماری برای داده های  می .بود م تخب یرهایمس در یبیران

. شد استفاده مشاهدات ثبت یهادفترچه و ییدئویو یهانیدورب از ها،داده قیدق ثبت و جهت، بوده
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 اساس بر هاداده ثبت یبرا یدی ل نقاط ابتدا و گرفت انهام کیستماتیس صورتبه مشاهده  روسه

 .شدند انتخاب م طقه سرک های شبکه و قیتیق اهداف

استفاده  (Level of Service - LOS) های ترافیکی، از شاخص سطح خدماتم ظور تیلی  دادهبه

شود  ه برای ارزیابی گردید. این شاخص یکی از ابزارهای  لیدی در مه دسی ترافیک میسوب می

 رود. ار میبرداری بهبهرهها در شرایط مختلف  یفیت  ملکرد شبکه سرک

 LOS=V/C:فرمول میاسبه این شاخص به صورت زیر است 

 : ه در آ 

 (LOS) سطح خدمات رسانی 

 V  ) حه  ترافیک )تعداد وسای  نقلیه در واحد زما 

 C تواند در شرایط معین  شتیبانی   د(.ای  ه سرک میظرفیت سرک )حدا ثر تعداد وسای  نقلیه 

 :رابطه زیر میاسبه گردیدظرفیت سرک نیز از 

Capacity (C) =Flow Rate (pc/h/ln) ×Number of Lanes 

 :در این رابطه

 ظرفیت (C) توان د در یک سا ت از یک بزرگراه یا مسیر هایی اشاره دارد  ه میبه تعداد موتر

  بور    د

  دتعداد موترهایی است  ه در هر سا ت در هر خط  بور می 1جریا   . 

  تعداد خطوط موجود در جاده یا مسیر است 2خطوطتعداد. 

یک مفهوم مه  در بخش ترافیک شهری است  ه برای بیا  وضعیت  (LOS) سطح خدمات یا

وآمد تا دهد  ه رفترود. این مفهوم نشا  می ار میها بهوآمد وسایط و  یفیت استفاده از سرکرفت

این وضعیت بر ب یاد مواردی مان د سر ت حر ت دردسر است. معمول  چه اندازه آسا ، راحت و بی

ها، آرامش سرنشی ا  موترها، مدت زما  سفر، آسانی در حر ت و سبقت گرفتن، معطلی در چهارراهی

 .(Bhuyan & Nayak, 2013)شودها س هیده میها و مردم در جادهو همچ ا  مصئونیت ران ده

                                                           
1 Flow Rate 

2 Number of Lanes 
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جاده استوار  گا    ده استفاده ه برداشت روزمره از سطح خدمات بیشتر بر تهربه و احساس ر حالید

ب دی جامع است یک سیست  کبقه (LOS) تیلی  سطح خدمات است، در حوزهٔ تخصصی ترافیک،

های ترانسپورتی و سیست  هاسرکها،  ه توسط انهینرا  ترافیک و ترانسپورت برای ارزیابی  ملکرد راه

رود. این تیلی  بر اساس معیارهای  لیدی مان د سر ت، تأخیر، راحتی سفر و ایم ی انهام به  ار می

 ها استه شده به استفاده    ده گا  سرکشود و معیاری برای تعیین  یفیت خدمات ارائمی

(Steiner & Butler, 2007).  

گیرا  تصمی ب دی به این کبقه. ۱شود جدول تقسی  می F تا Aبه شش دسته از  (LOS) سطح خدمات

  د تا نیازهای بهبود، ارتقا یا مدیریت ترافیک را ش اسایی ونق   مک میو  لانگذارا  شهری و حم 

 . (Yin, 2012)و اجرایی    د

 ،ندنبود دسترس در  یمستق کوربه هاسرک دیجد اتصال از قب  تیوضع به مربوط یهاداده  ه آنها از

. صورت گرفت استفاده خدمات سطح  یتیل یبرا گذشتهداده های  شبیه سازی و یساز مدل روش از

 یساز هیشب و ،یطیمی خصوصیات ،یفعل یهاداده از استفاده با گذشته کیتراف حه  مرحله، نیا در

 یمیقد یهانقشه ،یمکان یهاداده از یر یگبهره با یساز مدل نیا. گردید برآورد دیجد اتصال راتیتأث

 .گرفت انهام یاماهواره ریتصاو و

 (LOSب دی سطح خدمات )کبقه: ۱جدول 

 شرایط ترافیکی
مای  در سر ت متوسط 

 سا ت
 (v/cنسبت )

کبقه ب دی سطح خدمات 

(LOS) 
 شماره

 A ۱ 0.۶0≥ ۳۵  یشتر از جریا  آزاد

 B ۲ 0.۷0-0.۶۱ ۳۵-۲8 جریا  تقریبا  آزاد

 C ۳ 0.80-0.۷۱ ۲8-۲۲ جریا   ایدار

جریا  تقریبا  

  ایدار
۱۷-۲۲ 0.8۱-0.۹0 D ۴ 

 E ۵ ۱.00-0.۹۱ ۱۷-۱۳ جریا  نا ایدار

 F ۶ ۱.00 یشتر از ۱۳ متر از  جریا  متوقف

     های معلومات جغرافیاییها، از تیلی  شبکه در سیست برای ارزیابی تغییرات ناشی از اتصال سرک

(GIS)   ابزار هاستفاده شد نیز .Network Analyst افزار در نرمArcGIS  برای میاسبه معیارهایی نظیر

. این ه استسفر بین نقاط  لیدی م طقه به  ار رفت زما  دسترسی، مسیرهای موثر و تغییرات فاصله

ها امکا  بررسی تأثیرات اتصال جدید سرک بر بهبود دسترسی و  اهش تأخیرهای ترافیکی را تیلی 

 .فراه  ساخت د
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است  ه برای بررسی و  (GIS) های معلومات جغرافیاییهای مه  سیست تیلی  شبکه یکی از قابلیت

ها شود. این تیلی ها و خطوط ری  استفاده میمتص  به ه  مان د سرکهای خطی مدیریت سیست 

ها دارند های مرتبط با زیرساختشهری و سایر  روژه  لانګذاریونق ، نقش مهمی در مدیریت حم 

 .(Chang, 2019)   دگیرا  در بهبود  ارایی و دسترسی  مک میو به تصمی 

 مسئول  و ران دگا  ،یررسمیغ م اکق سا  ا  با افتهیساختارمهین یهامصاحبه قیکر از یفی  یهاداده

 گوشه چهار) م طقه مختلف ینواح از هدفم د یتصادف روش به یر یگنمونه. شد یآور جمع یکیتراف

در مهموع سی شخص برای مصاحبه  .شود لیاظ یدگاهید و ییایجغراف ت وع تا گرفت انهام( مر ز و

سپورت  با  ستفاده متکرر از تران ساحه و ا سابقه زندګی در  سال  شتن حد اق  یک  انتخاب معیارات دا

صول هی ل .گردیدند ضا ازجمله  ژوهش، یاخلاق ا ش اس آگاهانه، تیر صاحبه ماند نا  و شوندگا م

 و افراد سووتیز اتیتهرب  شووف ها،مصوواحبه نیا از هدف .دیگرد تیر ا اکلا ات یمیرمانگ حفظ

 یزندگ بر آ  اثرات و سرک ها شووبکه در هادشوودهیا راتییتغ درباره هاآ  یهادگاهید از قی م درک

جامعه آماری این بخش باشوو دگا  با حد اق  یک سووال تهربه زندگی در  .بود یشووهر  تردد و روزمره

 ساحه مورد نظر و استفاده متکرر از ترانسپورت بوده است.

 مراح انهام گرفت.  (Thematic Analysis) روش تیلی  موضو یهای  یفی با استفاده از تیلی  داده

 و نیمضام یگذار نام و ی یبازب ن،یمضام استخراج ه،یاول ی دگذار  ها،داده با ییآش ا شام   یتیل نیا

 تا شدند قیتلف ی م یهاافتهی با سپس شدهاستخراج نیمضام.(Braun & Clarke, 2006)دبو  یینها  یتیل

 .گردد ارائه هاسرک اتصال یامدهای  از یچ دبعُد و جامع یر یتصو

 هایافته

ظرفیت  به حه  ترافیک نسبت شام  (LOS) های مرتبط با سطح خدماتدر این تیقیق، شاخص

سرک، سر ت متوسط، حه  ترافیک در سا ات اوج و مدت زما  سفر،  یش از اتصال و  س از 

های جدید، دهد  ه  س از اتصال سرکها نشا  میها مورد تیلی  قرار گرفته است. یافتهاتصال سرک

سفر بهبود نسبت حه  به ظرفیت، سر ت متوسط، حه  ترافیک در سا ات اوج و  اهش زما  

از  (LOS) اند. در نتیهه، سطح خدماتاند  ه این تغییرات تأثیر مثبتی بر مدیریت ترافیک داشتهیافته

 ارتقا یافته است C به وضعیت جریا   ایدار در  تگوری D وضعیت جریا  تقریبا  نا ایدار در  تگوری

  .(۲جدول )
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 (LOSسطح خدمات ) تیلی یافته های : ۲جدول 

 بعد از اتصال از اتصال قب  شاخص

) D (LOS) سطح خدمات  C( جریا   ایدار) ( ایدار -جریا  تقریبا  

 0.88 0.۷۷ (V/C)نسبت جی  به ظرفیت 

 ۲8-۲۲ ۲۲-۱۷ سر ت متوسط )مای  در سا ت(

 وسیله نقلیه ۱۳۲0 وسیله نقلیه ۱۶00 حه  ترافیک در سا ت اوج

 دقیقه ۱۵ -  اهش زما  سفر

برای بررسی شبکه ترانسپورتی و مسیر بهی ه میا  نقاط  GIS در مییط 3تیلی  شبکهاین،  لاوه بر 

(.  یش از اتصال، سطح ۶تا  ۳های ها انهام شده است )شک  لیدی، قب  و بعد از اتصال سرک

(. ۵  یلومتر ثبت شده است )شک  8.8دسترسی میدود بوده و کول مسیر بهی ه میا  دو نقطه  لیدی 

( ۶  یلومتر  اهش یافته است )شک  ۳ س از اتصال، سطح دسترسی بهبود یافته و کول هما  مسیر به 

  .باشدگیر در  ارایی شبکه ترانسپورتی می یلومتری و ارتقای چش  ۵.8ده ده  اهش  ه نشا 

 
 شبکه ترانسپورتی ساحه مورد مطالعه  قب  از اتصال جدید :۳شک  

                                                           
3 Network Analysis 
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 بعد از اتصال جدید ساحه مورد مطالعه ترانسپورتیشبکه  :۴شک 

 
 قب  از اتصالت جدید میا  نقاط  لیدی مسیر بهی ه :۵شک  
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 بعد از اتصالت جدیدبهی ه میا  نقاط  لیدی مسیر  :۶شک  

دهد  ه زما  دسترسی میا  نقاط  لیدی م طقه  اهش نشا  میهای بهی ه در ساحه  اهش کول مسیر 

ونق  شبکه حم  موثریتیافته است. این  اهش زما  با ث تسهی  حر ت وسای  نقلیه و افزایش 

های اصلی م هر شده شود.  اهش زما  دسترسی به نقاط مختلف به  اهش ازدحام و فشار بر سرکمی

های اصلی نتیهه این تغییرات است  ه بهبود جریا  ترافیکی است. در واقع،  اهش ترافیک در سرک

 دنبال دارد. را به

مصاحبه با سا  ا  ساحه، موضو اتی مان د تغییر در زما  سفر، هزی ه سوخت، تأثیرات اجتما ی و 

ده دگا   اهش درصد  اسخ ۶۶دست آمد: مشکلات  س از اتصال را ارزیابی  رده و نتایج زیر به

شود. با این حال، برخی افراد دقیقه برآورد می ۱۵اند  ه میانگین آ  حدود گزارش داده زما  سفر را

 .اندجاشد  ناشی از  روژه، افزایش زما  سفر را تهربه  ردهبه دلی  بی

 مقایسه تغییرات زمانی سفر : ۳جدول 

 فیصدی گا تعداد مصاحبه شونده نوع تغیر
اوسط میزا   اهش 

 وافزایش

 دقیقه ۱۵ ٪۶۶ ۲0 سفر اهش زما  

 دقیقه ۱0 ٪۱۴ ۴ افزایش زما  سفر

 بدو  تغیر ٪۲0 ۶ بدو  تغیر
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 ده دگا   ه  اهش یا افزایش زما  سفر را گزارش  ردنددرصد  اسخ :۷شک  

بهبود  ٪۳۳درصدی مصرف سوخت و  ۳0تا  ۱0 اهش  ٪۵0تأثیرات اقتصادی اتصالت جدید: 

.دادنددسترسی به بازارها را گزارش 

 
 های سوختدرصد  اهش هزی ه :8شک  

ها نشووا  میدهد  ه اتصووالت جدید با ث ایهاد مشووکلاتی مان د افزایش سروصوودا و همچ ا  تیلی 

 :تر شده استافزایش سر ت وسایط نقلیه، ه م هربه تصادفات  وچک

۲۰
۴ ۶

۶۶

۱۴
۲۰

۰

۱۰

۲۰

۳۰

۴۰

۵۰

۶۰

۷۰

۸۰

۹۰

۱۰۰

دقیقه کاهش در تغیر زمان۱۵ دقیقه افزایش در زمان سفر۱۰ بدون تغیر

تاثیر اتصالت جدید سرک بر زما  سفر

فرکانس فیصدی

۱۵
۱۰

۵

۵۰

۳۳

۱۷

۰

۱۰

۲۰

۳۰

۴۰

۵۰

۶۰

۷۰

کاهش هزینه سوخت دسترسی به بازارها بدون تغییر قابل  توجه

سرکتأثیرات اقتصادی ایهاد اتصالت جدید

فرکانس فیصدی
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 شده ناشی از اتصال جدیدمشکلات گزارش :۹شک  

شتر  سترسی بهتر را تأیید  ردند، اما تأثیرات اجتما ی: بی شی از د سا  ا  بهبود تعاملات اجتما ی نا

 .ای به دلی  ورود افراد غریبه  اهش ام یت اجتما ی را گزارش دادند ده

ها تأثیرات مثبت قاب  توجهی بر بهبود اتصوووالت جدید سرک  ه میدهد نشوووا  فوق های یافته نتیهه

هایی چو  افزایش ها داشوووته اسوووت، با این حال، چالش هجریا  ترافیک،  اهش زما  سوووفر و هزی

 .سر ت و سر و صدا نیازم د مدیریت مؤثرتر است

 

 میزا  رضایت از ترافیک :۱0شک  

۲۲
۸

۷۳

۲۷

۰

۱۰

۲۰

۳۰

۴۰

۵۰

۶۰

۷۰

۸۰

۹۰

۱۰۰

افزایش سروصدا افزایش سرعت موترها

ناشی از ایهاد اتصالت جدیدمشکلات ش اسایی شده

فرکانس فیصدی 

۱۸
۷ ۵

۶۰

۲۳
۱۷

۰

۲۰

۴۰

۶۰

۸۰

۱۰۰

رضایت بیشتر شده است رضایت کمتر شده است بدون تغیر

.میزا  رضایت از جریا  ترافیک

فرکانس فیصدی
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 مناقشه و بحث

 لا  شهری های جدید مطابق به ماستردهد  ه ایهاد سرکوضاحت نشا  می های این تیقیق  بهیافته

 مثبت چشمگیری بر بهبود جریا  ترافیک و ارتقای سطح خدماتدر ساحات غیررسمی تأثیرات 

(LOS)  به   ایدار(-)جریا  تقریبا   ها نشا  داد  ه سطح خدمات از وضعیتداشته است. نتایج تیلی

 اهش یافته است. این  0.۷۷به   0.88از  (V/C) بهبود یافته و نسبت حه  به ظرفیت )جریا   ایدار(

مای   ۲8-۲۲مای  به  ۲۲-۱۷بهبود در موثریت شبکه، با افزایش سر ت متوسط حر ت وسایط نقلیه )از 

وسیله نقلیه( همراه بوده است  ۱۳۲0به  ۱۶00در سا ت( و  اهش حه  ترافیک در سا ات اوج )از 

 .استونق  شبکه حم  موثریتده ده  اهش بار ترافیکی و افزایش  ه نشا 

نشا  داد  ه زما  دسترسی میا  نقاط  لیدی م طقه به  GIS لاوه بر این، تیلی  شبکه با استفاده از

های اصلی، تسهی  جریا  ای  اهش یافته است. این امر با ث  اهش فشار بر سرکشک  قاب  ملاحظه

ای بهی ه قب  و حر ت وسایط نقلیه و بهبود موثریت شبکه ترانسپورت شهری شده است. مقایسه مسیره

دهد  ه مسیرهای جدید ضمن  اهش خوبی نشا  میبه( ۷و  ۶های های جدید )شک بعد از اتصال

 .اندتر بار ترافیکی در م طقه شدهزما  سفر، با ث توزیع متعادل

درصد از  ۶۶  د. حدود های  یفی حاص  از مصاحبه با سا  ا  نیز این نتایج را تأیید مییافته

دقیقه برآورد شده است.  ۱۵ا   اهش زما  سفر را گزارش  ردند و میانگین این  اهش ده دگ اسخ

جاشد  یا تغییر مسیرهای قبلی، افزایش زما  سفر درصد از سا  ا  به دلی  بی ۱۴هرچ د، در این میا  

 ۵0گونه مداخلات است. همچ ین ده ده  یامدهای اجتما ی و  البدی ایناند  ه نشا را تهربه  رده

ده ده اند  ه نشا درصد( را ذ ر  رده ۳0تا  ۱0بین )های سوخت ده دگا   اهش هزی هدرصد از  اسخ

 .تأثیرات اقتصادی مثبت  روژه است

تر به از دیدگاه اجتما ی، بخش بزرگی از سا  ا  بهبود تعاملات اجتما ی ناشی از دسترسی آسا 

هایی در ده دگا  نگرانیین حال، برخی از  اسخاند. با امیلات همهوار را مثبت ارزیابی  رده

ها مطرح خصوص  اهش ام یت اجتما ی به دلی  ورود افراد غریبه و افزایش تیر ات غیرمیلی

تر به اند.  لاوه بر این، افزایش سر و صدا، سر ت بالی وسایط نقلیه و وقوع تصادفات  وچک رده

اند  ه نیازم د مدیریت و مداخلات   ترلی گزارش شدهها های جدید ناشی از اتصال سرک  وا  چالش

 .باشدگیرها و تابلوهای هشدارده ده( میموثر )مان د نصب سر ت
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مشابهت دارد. برای مثال، مطالعه  جها نتایج این تیقیق با مطالعات قبلی در سایر م اکق در مهموع، 

در ساحات مسکونی غیررسمی با ث بهبود جریا   هاانکشاف شبکه سرکدهد  ه اتکی سو   نشا  می

ها در بافت حال، تفاوت  مده این تیقیق در بررسی تأثیرات اتصال سرکشود. بااینترافیکی می

سازی انهام ها از کریق  ریضمترا    اب  است. برخلاف بسیاری از شهرها جها   ه توسعه سرک

ن اقدامی را  اهش داده و به همین دلی  تمر ز های فضایی امکا  چ یشود، در  اب  میدودیتمی

تر در بی انهده ده یک رویکرد واقعاصلی بر بهبود اتصال مسیرهای موجود بوده است. این امر نشا 

 .توسعه شبکه ترانسپورت شهری  اب  است

مورد  هاها وجود داشته  ه باید در تفسیر یافته لیرغ  نتایج قاب  توجه این تیقیق، برخی میدودیت

میدود به یک ساحه مشخص در م اکق غیررسمی  تیقیقتوجه قرار گیرد. نخست آنکه دام ه مکانی 

، اقتصادی و اجتما ی در سایر نواحی شهر، تعمی  فزیکیهای شهر  اب  بوده است. با توجه به تفاوت

وری به نظر تر در م اکق دیگر ضر های گسترده ام  نتایج به    شهر نیازم د احتیاط است و بررسی

 .رسدمی

زمانی مشخص )سا ات اوج ترافیک(  هایفاصلههای ترافیکی مورد استفاده  مدتا  بر اساس دوم، داده

تغییرات فصلی، شرایط غیر ادی )مان د رویدادهای خاص یا تعطیلات( و نوسانات  .اندآوری شدهجمع

 هایدورههای ترافیکی را در داده باید ده توان د بر نتایج تأثیرگذار باش د. لذا مطالعات آیروزانه می

 .تری تیلی  نمای دتر و در شرایط مت وعزمانی بل دمدت

گیری تصادفی از سا  ا ، ران دگا  و مسئول  ترافیکی سوم، در بخش  یفی، گرچه تلاش شد با نمونه

نتایج ایهاد  ذیری هایی در تعمی آوری شود، اما حه  نمونه میدودیتهای مختلف جمعدیدگاه

تری با های  میقها نیازم د تیلی به ویژه، تأثیرات اجتما ی و ام یتی ناشی از اتصال سرک .  دمی

 .تر ذی فعا  استش اختی و مشار ت گستردهرویکردهای جامعه

ها( تمر ز داشته و هزی ه LOS, V/C، سر ت) ترافیکی-های ف یهمچ ین، این تیقیق بیشتر بر شاخص

مییطی )مان د آلودگی هوا و صوت( و  یفیت زندگی سا  ا  به کور جامع یامدهای زیستو سایر  

تر، با رویکردی چ دبعدی آی دهشود  ه تیقیقات مورد بررسی قرار نگرفته است. ب ابراین  یش هاد می

 .تری ارزیابی نمای دزیستی، اجتما ی و اقتصادی را به شک  جامعابعاد مییط

تر، این مطالعه در زمی ه ادغام ساحات مسکونی  ها در چارچوب تیقیقات گستردهبا بررسی جایگاه یافته

رود. نتایج تیقیق ویژه در  اب ، گامی مؤثر به شمار میهای رسمی شهری، بهغیررسمی در چارچوب
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بلکه دسترسی ها نه ت ها مدیریت ترافیک را بهبود بخشیده، ده د  ه اتصال م اسب سرکنشا  می

شده، مان د های ش اساییسا  ا  به خدمات  مومی را نیز افزایش داده است. با این وجود، چالش

تر برای مدیریت های جامعافزایش سر ت و  اهش ام یت اجتما ی، بیانگر ضرورت تدوین سیاست

 .ها استتغییرات ناشی از این  روژه

 گیرینتیجه

 هیناح بر تمر ز با ،یررسمیغ یمسکون ینواح در یاصل یهاسرک اتصال راتیتأث یبررس به قیتیق نیا

 نیا در جداشده یهاسرک ا یم وندی  هادیا  ه دهدیم نشا  هاافتهی. است  رداخته  اب ، شهر زده یس

 و سفر، یها هیهز و زما   اهش ک،یتراف ا یجر بهبود سبب یاملاحظهقاب  شک به تواندیم م اکق

 .گردد یشهر  ونق حم  شبکه تیموثر شیافزا

 از بعد و قب  (V/C) تیظرف به حه  نسبت و (LOS) خدمات سطح مان د ؛ی م یهاشاخص  یتیل

 زما  نیانگیم  اهش ها یتیل نیا. باشدیم یکیتراف تیوضع ملاحظه قاب  بهبود یده دهنشا  مداخله

 ژهیوبه GIS افزارنرم توسط یمکان یها یتیل  لاوه،به. اندداده نشا  را اوج سا ات در قهیدق ۱۵ تا سفر

 را یدی ل نقاط ا یم یدسترس زما  توجهقاب   اهش زین (Network Analysis) یکیتراف شبکه  یتیل

 دهیانهام یکیتراف بار ترمتواز  عیتوز و یاصل یهاسرک بر فشار  اهش به امر نیا. است  رده دییتأ

 .است

ساختاریافته با سا  ا ، ران دگا  و های نیمههای  یفی حاص  از مصاحبه می، دادهدر   ار نتایج 

ده دگا  از بهبود شرایط ترافیکی،  اهش مسئول  ترافیکی نیز مؤید آ  است  ه ا ثریت  اسخ

های سوخت و افزایش دسترسی به خدمات رضایت دارند. با این حال، برخی  یامدهای م فی از هزی ه

ایش سر ت وسایط، افزایش سروصدا و تهدیدات اجتما ی مان د  اهش احساس ام یت نیز جمله افز 

 .گزارش شده است

 با اگر ،یررسمیغ ینواح در هاسرک اتصال یها روژه  ه گرفت ههینت توا یم هاافتهی نیا ادیب  بر

 قیتطب یمشار ت و منیا یکراح و ،یاجتما  ملاحظات گرفتن درنظر ،یکیتراف یجانبههمه تیریمد

 . دینما فایا باش دگا  یزندگ تیفی  بهبود و یشهر  داری ا انکشاف در یمهم نقش توان دیم اب د،ی

های تیقیق،  یش هادات زیر برای بهبود وضعیت مدیریت ترافیک و ارتقای  یفیت بر اساس یافته

 :شودزندگی سا  ا  ارائه می
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م ظور  اهش خطر تصادفات و   ترل سر ت، نصب بهلودگی صوتی: آ تقویت ایم ی ترافیکی و  اهش 

باشد. همچ ین، گیرها،  لائ  هشدارده ده و نظارت جدی بر ر ایت قوانین ترافیکی الزامی میسر ت

تواند نقش مؤثری در برای  اهش آلودگی صوتی، ایهاد فضاهای سبز  افی در دو کرف جاده می

 .جذب صدا و بهبود  یفیت مییط شهری ایفا   د

شود های ام یتی ناشی از ورود افراد بیگانه،  یش هاد میم ظور  اهش نگرانیبه افزایش ام یت اجتما ی

های نظارتی میلی با مشار ت فعال سا  ا  اجرا گردد. تقویت همکاری میا  نهادهای مسئول و برنامه

یت در م طقه ایفا تواند نقش مؤثری در مدیریت بهتر این مسئله و افزایش حس ام جامعه میلی می

جا شد  سا  ا  و  اهش تخریب بیشتر، لزم است حداق  . همچ ین، برای جلوگیری از بینماید

 .ها در نظر گرفته شودمداخله در  رض جاده

 Intelligent) های هوشم د مدیریت ترافیکگیری از سیست بهره: های نویناستفاده از تک الوژی

Transportation Systems - ITS) مان دهای دادهو ف اوری( های مکانی GIS وGPS )تواند نقش می

مؤثری در بهبود نظارت بر وضعیت ترافیکی، مدیریت جریا  وسایط، و  اهش ازدحام ایفا   د. این 

های راه مایی هوشم د، های نظارتی، چراغگرهای ترافیکی،  مرهها شام  ابزارهایی مان د حسسیست 

ای اکلا ات مربوط به حه  ترافیک، سر ت صورت لیظهباش د  ه بهمتغیر میو تابلوهای اکلا ات 

 .   دآوری و تیلی  میهای ترافیکی را جمعوسایط، و گلوگاه

دار برای تیلی  مسیرهای  رتردد، ش اسایی نقاط گره (GIS) میورهای مکا همچ ین استفاده از سیست 

بر مان د های  رهزی ه و زما ح ند جایگزین مؤثری برای راهتواها، میریزی بهی ه شبکه سرکو برنامه

ها و مدیریت هوشم د، امکا  های جدید باشد. این رویکرد، با اتکا بر تیلی  دادهاحداث سرک

 .سازدهای میدانی را برای مدیرا  شهری فراه  میتر، مؤثرتر و مبت ی بر واقعیتگیری سریعتصمی 

تواند وابستگی به وسای  نقلیه شخصی ایهاد خدمات ترانسپورت  امه میانکشاف ترانسپورت  امه: 

 های نوینها باید تک الوژیرا  اهش داده و جریا  ترافیک را تسهی    د. همچ ین، در کراحی سرک

های ها  در سرکهای خودرا  در نظر گرفته شوند و زمی ه تلفیق این تک الوژیمان د موتر موترسازی

 .فراه  گردد تدریهی به گونه  اب 

انهام مطالعات مشابه در سایر م اکق  اب  و شهرهای دیگر افغانستا  برای بررسی : تیقیقات آی ده

های دقیق  یش از اجرای آوری دادهنتایج مشابه و تطبیق راهکارها ضروری است. همچ ین، جمع

تر فراه    د و به تیلی  بهتر  یامدهای تواند زمی ه را برای تیقیقات  میقسازی میهای سرک روژه
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توان د تأثیرات اجتما ی، اقتصادی های بل دمدت میداخلات  مک نماید.  لاوه بر این، ارزیابیاین م

 .تر    دمییطی این اقدامات را روشنو زیست

 یر سپاسگزا

الله رسولی و سلطا  میمد میمدی، میصلین گرامی  اقبت میترمینبا نهایت امت ا  و قدردانی، از 

های این تیقیق همکاری صمیمانه و شهری،  ه در گردآوری داده ریزیدیپارتم ت کراحی و برنامه

آوری نمایی . حضور مؤثر و تعهد صادقانهٔ ایشا  در روند جمعگزاری میدریغ داشت د، سپاسبی تلاش

تردید، بدو  همراهی و  شتیبانی اکلا ات میدانی، سه  شایانی در  یشبرد این  ژوهش داشته است. بی

گردید. رو میهای فراوا  روبههای مورد نیاز با دشواریستیابی به بخشی از دادهارزشم د آنا ، د

شا  در تمامی مراح  زندگی  لمی و وسیله، مراتب قدردانی  میق خود را ابراز داشته، برایبدین

 .نمایی ای، موفقیت و  امیابی روزافزو  آرزو میحرفه

 تحقیق)مقاله( در نویسندگان سهم

دهی و تدوین نهایی این مقاله را بر  هده  یها  ستانکزی مسئولیت اصلی تیریر، شک   وه یار  لی

ها مشار ت فعال آوری دادهداشته است.  وه یار میمد صدیق صادق و میمد ام  حلیمی در جمع

اند.  لاوه بر داشته و مقاله را در مراح  مختلف مرور نموده، نظرات و اصلاحات لزم را ارائه  رده

ی بازنگری مقاله  س از دریافت نظرات مرورگرا  نیز توسط میمد صدیق و میمد ام  ،  روسهآ 

انهام گرفته است. همچ ین،  وه یار میمد ام  در کراحی روش تیقیق سه  قاب  توجهی داشته است. 

 .اندی نهایی مقاله را مطالعه و تأیید  ردهتمامی نویس دگا  نسخه

 منافع تضاد

گونه تضاد م افع  لمی، مالی، نهادی یا شخصی میا  نویس دگا  گردد  ه هیچوسیله تصدیق میبدین

 این مقاله وجود ندارد. 
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